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Willkommen in der
dynamischen Limousinen-
Klasse.

Nehmen Sie Platz! Sie sind im
Begriff, eine der angenehmsten For-
men der Fortbewegung zu entdecken:
Umgeben von dem anspruchsvollen,
soliden und durchdachten Komfort
einer feinen Limousine im wahrsten
Sinne - dem neuven Honda Accord,

Bei der Entwicklung des neuen
Accord war fiir die Honda Ingenieure
das Entwicklungsziel einer grofitmog-
lichen Fahrdynamik Herausforderung
und Ansporn zugleich. Die Realisation
ihrer Ziele bedeutete aber auch, die
Limousinen-Klasse der neunziger
Jahre prizise bis ins Detail zu definie-
ren, Design zu verfeinern und neue
Technologien zu nutzen. Eine dyna-
mische Fahrkultur summiert sich
letztendlich aus allen Bauteilen eines
Automobils. Thr Zusammenspiel
bestimmi das Leistungsprofil - des-
halb wurde der neue Accord von
Grund auf neu konstruiert und in vie-
len Aspekten weiter verbessert. Er ist
grifer, schdner und hiher entwickelt
denn je. Vier unterschiedlich motori-
sierte und ausgestatiete Modellversio-
nen (2.0, 66 kW /2.0, B1kW/2.01,
9B KW /2.2, 110 kW), allesamt selbst-
verstindlich serienmailig ausgeriistet
mit geregeltem 3-Wege-Katalvsator
nach der strengen US-Norm 83, lassen
keine Wiinsche offen. Der neue
Accord: Willkommen in der dynami-
schen Limousinen-Klasse.
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Die neu definierte
Limousinen-Kultur.

Jede grofle Idee beginnt
mit einer Vision. Fiir unsere Inge-
nieure und Designer war es die
Vision einer neuen Limousinen-
Klasse, Sie waren iiberzeugt, dall
sich das Limousinen-Konzept in
Hinblick auf die neunziger Jahre
weiter entwickeln und weiter ver-
bessern 1Bt Einen neuen Stan-
dard fiir dynamische Leistung und
mobilen Komfort zu schaffen war
ihr hochgestecktes Ziel. So began-
nen sie, jedes Detail eingehend in
seiner Ausfithrung zu untersuchen
und - als Ergebnis - es in vielen
Fillen komplett und besser neu zu
konstruieren. Das Resultat ist in
jeder Beziehung deutlich spiirbar:
Vom eleganten Design bis hin zur
kraftvollen, geschmeidigen
Beschleunigung dokumentiert
diese Limousine ein neues, dyna-
misches Fahrerlebnis.

Die Hingabe und das Kon-
nen, mit der die Honda-Konstruk-
teure an ihrer Aufgabe gearbeitet
haben, zeigt sich beim neuen
Accord auf hochst lebendige
Weise: niimlich in der stets gleich-
bleibend hohen Fahrkultur, die
den Spall am Autofahren erst
ausmacht.




Ein Format von
kraftvoller Prasenz.
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Die fiuBere Form des neuen
Accord sollte ein neues Vorbild schaf-
r Limousi-

fen und die Ideallinie die

gerundete Karosserieform priisentiert
sich als harmonische Synthe ;
sanften Konturen und glat

sen Linien. Die flieBende, tiefliegende

Silhouette mit ihrer groBziigigen
Verglasung, der sanft abfallenden
Frontscheibe, den blindig integrierten

voller fden
ersten Bh & Vorausset-
zung fiir intensiven FahrspalB schafft
Vertrauen.

vorderen Leuchteinheiten und dem
langen Radstand vermittelt ein Gefiihl
ganzheitlicher, moderner Schinheit.
Das klare, elegante Design des
neuen Accord dokumentiert schon
optisch seinen Anspruch Fi:
intelligente, leistungsorientierte
nologie zu offerieren - und einen aus-
gesucht komfortablen Platz zum
Wohlfithlen. Alles in allem besitz
der neue Accord ein Format von krafi-
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Im neuen Accord kinnen Sie und konnen miihelos bedient werde
es sich sofl N ' n und Das griffige Lenkrad Il
' in einem 40mm Radius so in der

monisch integrierte Armaturenbrett

beinhaltet grolle, gut ablesbare Ana- sitze prizise justierbar und s
loganzeigen, die alle wichtigen Infor- der H5he verstellbar. Die £
mationen auf einen Blick freig : und 2.2i-Versionen verfil

Alle hiiufig genutzten Funktions einen elektrisch hoher

mente liegen in bequemer Reichweite Fahrersitz, der, fiir die individuell
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glinstigste Position, die Sitzhohe um
30 mm variieren kann. Fiir eine opti-
male Lenkkontrolle, die den dynami-
schen Fahreigenschaften entspricht,
ist der neue Accord mit einer weiter
verbesserten, geschwindigkeitsabhin-
gigen Servolenkung ausgestattet. Sie
sorgt einerseits fiir leichte Mandvrier-
barkeit beim Einparken, andererseits
fiir direkte, straffe Lenkkontrolle bei
hohen Geschwindigkeiten,




Das Privileg ruhiger,
geraumiger Eleganz.

Der luxuridse, geschmackvoll
gestaltete Innenraum macht es Fahrer
und Passagieren leicht, sich anf
Anhieb wohl zu fiihlen, Das duBerst
bequeme Fahrzeuginnere setzt einen
gelungenen Kontrapunkt zum dyna-
mischen Gesamtkonzept dieser
Limousine. Der lingere Radstand und
der vergriBerte Innenraum sorgen fiir
eine bemerkenswerte Kopf- und Bein-
freiheit auf allen Plitzen. Die groB-
ziigige Verglasung ermdglicht freie
Sicht in alle Richtungen und ein ange-
nehmes Gefiihl der Transparenz.

Wirklich fiberraschend ist die
Ruhe im neuen Accord. Man spiirt
sofort, dal bei der Konstruktion alles
getan wurde, um den Gerduschpegel
und die Vibrationen so gering wie nur
miglich zu halten. Von den optimier-
ten Tiirdichtungen bis hin zu kabel-
losen, elektronischen Instrumentenan-
Zeigen, die keine duleren Schwingun-
gen mehr tibertragen, steht alles im
Zeichen einer griofftmoglichen Lauf-
ruhe,

Das elegante, gediegene Styling
bezieht den gesamten Innenraum mit
ein. Hochwertige Materialien prigen
ein Ambiente, das erstklassiges Reisen

und entspanntes Ankommen garantiert.

Innenraumkomfort

Ein leistungsstarkes Heiz- und
Beliiftungssystem gewiihrleistet bei
jedem Wetter optimalen Klima-Kom-
fort. Ein neu konstruiertes Zwillings-
geblise sorgt flir einen kontinuierlich
starken Luftstrom, wihrend diverse,
im Fahrzeuginneren integrierte, Luft-
schiichte einen kontinuierlichen, effek-
tiven Luftaustausch erméglichen. Die
Intensitiit des Luftstromes kann pré-
zise mittels einer fiinfstufigen Schal-
tung dosiert und die Temperatur dabei
stets exakt justiert werden. Weitere
Beliiftungsdiisen sind fiir individuelle
Frischluft-Zufuhr integriert. So kann
der Fahrer einen kithlen Kopf behal-
ten, wihrend der Innenraum einheit-

lich warm bleibt.

t aul minam leise laufa
ollen Luflauslausch s

den Zwilings-Gebldse, kombinian
Qe



Farbgestaltung setzt s
stimmt fort bis in den Bode
Tiirverkleidung und den D
Die bequemen Sitze bieten vier
Erwachsenen reichlich P 1

i emerkenswe

dzinfreiheit.

Und nicht zuletzt die dullerst
stabile Konstruktion der Pas
zelle, z. B. mit speziell versieg
Unterboden, dreifachen Tiirdich-
tungen und wabenfirmiger Dachiso-
lierung, sorgt [Ur ein ruhiges, ent-
spanntes Fahrvergniigen bei jeder
Geschwindigkeit.

Annehmlichkeiten wie die
elektrische Zentralverriegelung, die

cuchten an den Til




an den hinteren
n einen seri




Kultivierte Kraft in
dynamischer Auspragung.




z, die techn
gen dynamischer I

realisieren. L [tat ist ein
neuentw b-Ventil-Maot
duberst rea nsschnell au

n Impulse anspricht.

Im Rahmen die
Motoren G
Honda eine Innovation
den Fahrkomfort spiirbar ve rL
und de mten Fahrkultur zugute
kommt. Zwei A
im Motorblock fiir eine e
Reduzierung der Lauf-Vibrationen
und damit fiir noch ruhigeres,
harmonisches Fahren in allen Dreh-
zahlbereichen!

shswellen sorgen

Die elektronische, program-
: nspritzung
gewiih tet dariiber hinaus eine Effi-
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Der kompromiBlose
Antritt einer neuen
Limousinen-Klasse.




ihenbremsen rundum sind
ebenso selbstverstindlich wie die
195er-Bereifung. In Wagenfarbe

lackierte StoBfinger und AuBenspiegel
der sequentiell ar nden, elek
schen PGM-FI-Kraftstoffeinspritzu
wurde von Honda in diesem Modell bedienbs
erstmals ein 2.2-Liter-Triebwerk reali- lenkrad, A. {-Rad-Antiblockier-
siert, das ein iippiges Leistungspoten- Bremssystem elc. selzen einen
tial mit einer wirklich bemerkenswer- Standard, der flir Honda selbstver-
ten Laufruhe kombiniert. stindlich ist.
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Die sanfte Revolution
in der Triebwerks-

Technologie.

Bei der Konstruktion des neuen
Accord war den Honda-Ingenieuren
von Anfang an klar, daB ein gutes,
neues Design nicht allein ausreicht,
um eine durch und durch dynamische
Limousine zu kreieren. Vielmehr war
die Antriebs-Einheit von zentraler
Bedeutung fiir das Gesamtkonzept.

Honda hat mit Hilfe modem-
ster, computerunterstiitzter Techno-
logie einen Motor entwickelt, dessen
einzelne Bestandteile in simulierten
Funktionstests so lange gemessen,
berechnet und verbessert wurden, his
ein in allen Funktionen vollkommenes
Laufwerk geschafTen war,

Individuelle Antriebskonzepte zur
Auswahl

Der neue Accord bietet eine
Auswahl leistungsstarker 16-Ventil-
Leichtmetall-Trisbwerke, allesamt mit
einer obenliegenden Nockenwelle
(SOHC). Erstmalig ist, neben den
bewiihrien 2.0-Liter-Motoren, auch ein
2.2-Liter-Aggregat darunter. Similiche
Triebwerke sind aus widerstandsfihi-
gem, leichtgewichtigem Aluminium
gefertigt und in einem Neigungswin-
kel von 10 Grad unter der Fronthaube
montiert, um gewichts- und raum-
sparend ein Maximum an effizienter
Leistung zu produzieren.

Vier Ventile pro Zylinder
Antrittsstarke, kraftvolle Lei-
stung und hohe Wirtschaftlichkeit -
das sind die bekannten Vorziige der
4-Ventil-Technik. Honda setzt sie im

neuen Accord in einer leistungsfihigen
16-Ventil-Anordnung um. Jeder Zylin-
der verfiigt iiber zwei EinlaBventile
und zwei AuslaBventile mit etwas
geringerem Querschnitt, um ein opti-
mal ausgewogenes Durchstromungs-
Verhiiltnis zu erzielen. Eine griBere
Zylinderbohrung verbessert dariiber
hinaus Drehmoment, Leistung und
Ansprechverhalten.

Aunsgleichswellen

Um die verbesserten Leistungs-
werte auch unter dem Aspekt einer
noch ruhigeren Laulkultur umzuset-
zen, wurden erstmalig zwel Aus-
gleichswellen in den Motorblock inte-
griert. Sie rotieren mit doppelier
Geschwindigkeit in entgegengesetzter
Richtung und wirken so den Vibra-
tionskriften des laufenden Motors -
insbesondere bei mittleren bis hohen
Drehzahlen - entgegen.

Accord-Modelle mit Automatik
verfigen zusitzlich tiber eine neu-
artige, elekironisch gesteverte, hydrau-
lische Motoraufhingung. Sie elemi-
niert wirkungsvoll speziell bei
niedrigen Drehzahlen auftretende
Vibrationen,

PGM-FI (Programmierte Krafistofl-
Einspritzung)

Honda's innovative Techno-
logie der elektronischen, program-
mierten Kraftstoff-Einspritzung wurde
weltweit durch ihre beeindruckenden
Erfolge in der Formel 1 berithmt.

Das PGM-FI-System gewihr-

Mumgan an Gen

it Hilfe van Compuber-
d untar dem Aspekl groft




leistet eine besonders effiziente Kraft-
stoff-Ausnutzung, denn dieses sequen-
tiell arbeitende System mit variabler
Einspritzzeit wird iiber einen 3-Bit-
Mikroprozessor gesteuert. Er Giber-
wacht insgesami sieben Betriebspara-
meter und errechnet sowohl die Ein-
lafmenge als auch das optimale Luft-/
Kraftstoffgemisch fiir den jeweiligen
Betriebszustand. Dadurch wird aus
jedem Kubikzentimeter Hubraum ein
Maximum an Leistung herausgeholt.
Honda’s elekironisches PGM-
[G-Kontrollsystem (programmierte

Dias 16-venti-Leichtmalall
Triebwers der neudn Accand-
Limousinan-Ganaration
reprdsentsar sin Musterbal

| spisl &n dynamischar
Lelstungskrafl bai exiramer
Laufruhe und Ellizianz

POM-FIVECU (Elekironische
Kontroll-Einheit)

und Mikroprozesaor Konti-
nuierlich diverse Betriebs-
parameber, uin parmanant
Gemigch-Aulbaraiung und
Elnsprnz-Zaidpurnkl 2u
oplimsasan

Ziindung) ist kompatibel zur PGM-FI-
Kraftstoff-Einspritzung und steuert
die Ziindfunken in den Zylindem
nach einem optimal abgestimmiten
Timing.

In den beiden 2.0-Liter-Versio-
nen ohne PGM-FI-System erfolgt die
elektronische Motorkontrolle iiber das
PGM-CARB-System, ein program-
miertes Vergasersystem, das jeden
Zylinder mit einem optimalen Kraft-
stoff-/Lufigemisch versorgt und so fiir
ein erstklassiges, prizises Ansprech-
verhalten sorgt.

Variahler, zweifacher Ansaughriimmer

Um in allen Geschwindighkeits-
bereichen gleichbleibend gute Lei-
stung zu gewihrleisten, verfiigt der
mit dem PGM-FI-System ausgestatte-
te 2.2 | Motor iiber einen variablen,
zweifachen Ansaugkriimmer. Bei
niedrigen Drehzahlen ist nur das
Primir-Ventil gedifnet und reguliert
den Luftstrom im Sinne eines
optimalen Drehmoments im unteren
Bereich, Bei hheren Direhzahlen
dffnet sich ein zweites Ventil und 146t
ein griBeres Luftvolumen in die
Brennkammern strimen.

Beim 2.2i-Modell verbessert
ein 4-2-1-2 Abgaskriimmer-System aus
doppelwandigem, rostfreiem Stahl
zusitzlich die Motorleistung. Bei
allen Accord Modellen mit dem PGM-
FI-System reduziert ein variabler Lufi-
zufuhrschacht die Gerausche des Luft-
flusses bei niedrigen Umdrehungen,
wihrend dieselbe Konstruktion fiir
maximale Leistung im Hochgeschwin-
digkeitsbereich sorgl

Insgesami bieten diese bemer-
kenswerten Fortschritte im Motoren-
bau ein Fahrerlebnis, das dynamische
Leistung mit einer beeindruckenden
Laufruhe kombiniert.

Dia Bawagungen dar Kurbehalbe wardan in
Hinsichi aul extrema Palgenauigkail der
Komponenten under compulersimulierten Lauf

badingungen analysien.

Twei Ausglsichswellen im Molorblock des nawan Accord reduziensn
Vibrationen und Garduscha, dis basonders bal miltlaran bis hohen
Drahzahlan ansiahan



lhr personliches Verhaltnis
zur Straf3e war
noch nie so ausgewogen.




Beim Entwurf des neuen
Accord spielten die Bereiche Fahr-
werk bzw. StraBenlage eine entschei-
dende Rolle und wurden in ihren
‘-’I-“HJ[ULL n Funktionen genauestens

t und neu bewertet. Das
are Resultat ist ein Fahrkomfort
- Das V erhdltnn :hu{_r
neuen leuusme zur Strali
as vollig neu abgestimmte
Fahrwerk liberzeugt auf

Das solide, priizise Ansprechen
des _I)-:uble-‘u\. |~.hhnne -Fahrwerks
: ] einer ruhigen, siche-
en Fahrkultur.
sabhéingige Servo-
lenkung unterstiitzt zuverldssig di
itdten. Priizisio
benbremsen
volle, gleichm

Schalteinheit sorgt flir prazise und ge-

r HOMNMDRA

em {2.01/2 2|J reagiert verldBlich in
extremen Situationen.

Im tidglichen Betrieb verleiht
diese kompromil chnologie
aller Fahrwerkkomponenten dem
2 d-Fahrer ein Gefiihl, das sich
auf zwei Nenner bringen laft:
Absolutes Vertrauen und wirklich
komfortabler FahrspaB.
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Ein dynamisches Fahrerlebnis
braucht mehr als nur einen hervorra-
genden Motor, Deshalb wurde das
gesamle Fahrwerk des neuen Accord
bis ins kleinste Detail prizise ausgear-
beitet und meisterhaft in das Gesami-
konzept integriert. Von der Aufhiin-
gung bis zum Bremssystem, vom
Getriebe bis zur Motoraufhiingung
greift alles exakt ineinander und
bewirkt ein exzellentes, laufruhiges
Fahrerlebnis. Der neue Accord behilt
seine auBergewdhnlich guten Fahr-
eigenschaften unter allen Verkehrs-
bedingungen bei; die aufwendige und
solide Konstruktion seiner Karosserie
bildet das Fundament fiir die Fahr-
stabilitit.

Die Double-Wishbone™Aulh@ngung reagier salor
gul jade Art von Siradan- und Fahrainiilssan und
paraniiart 8o aina optimals Bodanhatiung der Redlan

Die bestens integrierte
Antwort auf extreme
Anforderungen.

~Double-Wishbone*-Einzelradauf-
hiingung

Honda hat die Zeit genutzt und
das intelligente ,.Double-Wishbone™
Prinzip noch weiter perfektioniert. Das
Ergebnis priisentiert sich als eine noch
leichiere, kompakte Radfiihrung, die
optimal aufl alle StraBenverhilinisse
reagiert, Diese moderne Aufhéin-
gungsgeometrie erlaubt eine entspre-
chende Anpassung des Fahrwerks an
die beim Fahren auftretenden Krifte -
und reduziert die Reibung in den
StoBdimpfern. Die kompakte Bau-
weise der Radaufhiingung erméoglichte
die langgestreckte Silhouette und die
tiefzezogene Fronthaube des neuen
Accord.

Eine Strafienlage vom Feinsten

Der Schliissel zu der Synthese
aus Fahrkomfort und Handling, die im
neuen Accord realisiert werden
konnte, liegt in der - nach modernsten
Aspekten konstruierten - Aufhin-
gungsgeomelrie.

Sie begegnet den beim Fahren
wirksam werdenden Kriiften mit
einem , Mitlenkungseffekt™.

Nachlauf, Radsturz und Spur
passen sich reaktionsfreudig jeder
Fahrsituation an und sprechen direkt
und chne Verzégerung auf alle Lenk-
impulse an.

Wie zukunfisweisend diese
Aufhiingungsgeometrie ist, beweist
sich besonders bei Kurvenfahrien:
durch den negativen Radsturz bleiben
die Reifen auch in der Kurve stets im

rechten Winkel zur Fahrbahnober-
fiche. Dadurch ist eine optimale
Bodenhaftung gewihrleistet. Dariiber
hinaus sorgt eine spezielle ,Anti-
Dive“Geometrie fiir gleichmiilligeres
Bremsen und ruhigeres Fahren.

Verbessertes Sicherheits-Brems-
system

Eine Hochleistungs-Limousine
sollte ihre dynamischen Qualititen
auch im Bereich der Bremsen bewei-
sen. Deshalb besitzt der neue Accord
gin effektives, weiter verbessertes
Bremssystem mit gesteigerter Brems-
wirkung. GroBe, innenbeliiftete Schei-
benbremsen vomne sorgen flir konti-
nuierlichen, effizienten Wirmeabbau -

Die vordere Doulnle-Wishbone® Aufhiingung verhindert
wirkungsvoll, daf fahsbahnbedingte Schidgs dirakl auf dig

Lankung uberragan werder

Erweilerie Federwage bei dar hinbersten .Doubla-
Wishbone-Aulhdngung sorgen Iir varoessarian
Fahskomibart, besonders aul schischten Strafen und
mit Zuladung.



gegen ein plotzliches Nachlassen der
Bremsleistung. Der Accord 2.0i und
2.21 ist mit Scheibenbremsen an allen
vier Riidern ausgestattet.

4-Rad-Antiblockier-Bremssystem
AL.B.

Als Serienausstattung gibt es
fiir den neuen Honda Accord 2.0i und

2.2i ein 4-Rad-Antiblockier-Bremssy-
stem, das auch in extremen Verkehrs-
situationen ein Plus an aktiver Sicher-
heit bietet: wird der Fahrer zu einer
Vollbremsung gezwungen, dosiert ein
Mikroprozessor die Bremskraft so, dall
das Blockieren der Riider vermieden
wird und der Wagen selbst bei Regen,
Schnee und Glatteis lenkbar bleibt.

Getriebe

Sowohl das manuelle 5-Gang-
Getriebe als auch die 4-Gang-Automa-
tik sind neu konstruiert worden, um
auch in diesem Bereich eine optimale
Vibrations-Reduzierung zu erzielen.
Die 4-Gang-Automatik verfiigt jetzt
iiber 7 Positionen in einem speziellen
Schaltmuster. Ein neues Low Hold™
Begrenzungssystem sorgt [lir zusétz-
liche Motorbremsleistung bei niedri-
gen Geschwindigkeiten oder abschiis-
sigen Strecken, die mit schwerer
Zuladung bzw. im Anhiingerbetrieb
gefahren werden,

Bei Tricbwerken mit PGM-FI-
Kraftstoffeinspritzung (2.0i, 2.2i)
kommt eine vollelektronisch
gesteuerte 4-Gang-Automatik zum
Tragen, die per Druckknopf am Schalt-
hebel in die ,Sport“-Position gebracht
werden kann, um-so die Sthaltzeit-
punkte in hihere Drehzahlbereiche zu
verlegen. Ein mit dem Ziindzeitpunkt
gekoppeltes Dampfungssystem mini-
miert den abrupten Schalt-Ruck beim
Kickdown,

Elektronisch gestenerte Motoraufhiin-
gung

Alle neuen Accord-Modelle
mit Automatik-Getriebe verfiigen
iiber eine elektronisch gesteuerte,
hydraulische Motoraufhingung, die
dabei hilft, Geridusche und Vibratio-
nen wiihrend des Starts und im Leer-
lauf zu absorbieren.

Eine elakironisch kanirollierla, hydraulischa
Motoraufhdingung verbessen dis Absarblion
van Vibralionen wahrand des Startans und im
Leeriaut

Das neus, elekironisch gesteuerie Automalik-Gelrebe
wverfligt Gber ain Spor®-Fahrprogramm, das die Gange bai
hdharan Dvehzahlan ale baim Normalbsirieab schahet — {or
&in stArkares Baschisunigungepoteniia



Seit den Kindertagen des Auto-
mobilbaus ist einige Zeit vergangen,
und die Technologien haben bis zum
heutigen Tage immer wieder enorme
Fortschritte gemacht - einzig und
allein durch die Kraft des Menschen.

Bei Honda weil man um diese
Entwicklung und arbeitet aus Prinzip
stets mit dem allemeuesten Stand der
Konstruktions-Technologie, um auch
diese Bereiche permanent weiter-
ruentwickeln und selbst weiterzuler-
nen. Einige der anspruchsvollsten
CAD/CAE-Techniken (computer-aided
design/computer-aided engineering)
werden von Honda ebenso genutzt

Qualitat

durch und durch.

wie ein CADAM-System (computer-
aided design and manufactoring),
welches die mikrometer-genaue Uber-
tragung vom Entwurf auf dem Bild-
schirm bis zur Herstellung erméglicht.

Die hundertprozentige Pro-
duktqualitiit ist seit jeher ein wesentli-
cher Bestandteil des Honda-eigenen
Anspruchs, Autos zu bauen, die Mab-
stiibe setzen. Das gilt selbstverstind-
lich auch fiir jedes Detail am neuen,
dynamischen Accord.

Die Karosserie:
Stabil und vibrationsarm

Um wirklich spiirbare Dynamik
in e¢in Fahrerlebnis umzusetzen,
braucht man neben einem leistungs-
starken Triebwerk und einem aus-
gereiften Fahrwerk ein entsprechen-
des Gesamtkonstrukt. Deshalb ist der
Rahmen und die Karosserie des neuen
Accord in jedem noch so kleinen
Detail mit Hilfe der CAD/CAE-Tech-
niken entwickelt und bis zur Perfek-
tion getestet und analysiert worden.
Das Resultat ist die extrem stabile und
robuste Konstruktion, die eine Grund-
voraussetzung fir die hochklassige
Fahrkultur bildet.

Beim Entwurf wurde jede
Variable sorgfiltig untersucht. Mas-
sive, verzinkte Stahlplatten verstirken

die Karosserie-Struktur, um die
Widerstandsfihigkeit gegeniiber dyna-
mischer Fahrbelastung zu erhihen.
Eine Hohlraum-Gitterrohr-K onstruk-
tion sorgt fiir hohe Verwindungssteil-
heit. Speziell verstiirkte Streben
zwischen den einzelnen Rahmenteilen
maximieren die Gesamtstabilitit, ochne
iiberfliissiges Gewicht zu produzieren.

Durch die sorgfiltige Analyse
der funktionalen Integritiit des Gan-
zen - bereits im Entwicklungsstadium
— konnte eine Fahrstabilitit und eine
vibrationsfreie Laufkultur geschaffen
werden, die einen neuen Standard in
dieser Limousinen-Klasse setzt,

Bestiindigkeit als Philosophie

Eine langlebige, korrosionsfeste
Karosserie ist eine Grundvorausset-
zung fiir jedes Honda-Automobil,
Deshalb ist die Karosserie des neuen
Accord weitestgehend - zu iiber 80%
- verzinkt!

nda-ingeniaure und Daesigner exakl



Alle besonders gefiihrdeten
Partien werden zundchst mit einem
dauerhaften Rostschutz-Wachs tiber-
zogen, Darauf folgt ein elekirostati-
scher Lackierprozel}, der besonders
stark schiitzende Eigenschaften hat.

Front- und Kofferraumhauben
sowie deren Rahmen und die vor-
deren und hinteren Radkiisten werden
aus elektrolytisch verzinktem Stahi-
blech gefertigt, Die vorderen Kotfliigel
und Tiiren bestehen aus stark zinkhal-
tigem Stahl, die Kotfliigel sind innen
zusiitzlich mit Kunstharz ausgekleidet.
Stofdimpfer/Radlaufe und Flanken-
schutz sind aus widerstandsfihigem
Kunststoffmaterial gefertigt.

Beim Honda Accord wird alles
getan, damit Jahr um Jahr und Kilo-
meter fiir Kilometer die ganze Schén-
heit und Leistungsfihigkeit dieses
aubergewdhnlichen Automobils erhal-
ten bleibt.

Geriuschreduzierung

Die neuen Konstruktionstech-
niken haben es ermdglicht, den neuen
Accord leiser als jemals zuvor zu
machen. Strukturelle Vibrationen und
Fahrgeriusche konnten in einem
ungewohnlich hohen Mal reduziert
werden. Das neuentwickelte Innen-
raumdesign wurde nach akustischen
Malstiben optimiert, die Isolierung
der einzelnen Baugruppen extrem
verbessert. Der Wagenboden ist bei-




spielsweise nach Sandwich-Bauart
konstruiert (auf das Bodenblech folgt
eine Lage Asphalt, dann eine diinne
Metallfolie, darliber noch einmal
Damm-Material).

Ein vorbildlicher Charakter
Betrachtet man den neuen
Accord ganzheitlich, ist die Harmonie
seiner Erscheinung augenfillig. Die
fiuBleren Fliichen gehen elegant und
biindig ineinander liber, der Gesamt-
eindruck dieser Limousine ist fiulerst
gelungen und macht Lust aufs Auto-
fahren. Mit dem neuen Accord wird
ein weiteres Mal die Hingabe sichtbar,

Eine wabarildrmige s

Bestandieil des Ger

schien Dach und Innenwar

mit der die Honda-Philosophie in
jedem einzelnen Automobil umge-
setzt ist.

Computer-Technologie und
modernsie Fertigungstechniken
machen aber nur die eine Hiilfte des
neuen Accord aus.

Die andere Hiilfte ist mensch-
liche Sorgfalt und Aufmerksamkeit,
die jedem einzelnen Accord im Laufe
seiner Produktion zuteil wird.

Und genau das prigt den vor-
bildlichen Charakter des neuen,
dynamischen Honda Accord, Er ist
eine leine Limousing 1m wahrsten
Sinne.

hiaidung |21 tastar Dank intans







Eine Modellreihe
von ausgesuchter Dynamik.

Viele engagierte, umweltbe- 2.2i, 110 kW
wullte Fahrer suchen eine dyna-
mische automaobile Alternative, die
ihre individuellen Bediirfnisse
beriicksichtigt. Deshalb bietet
Honda mit dem neuen Accord
eine Modellreihe an, die von
66 kW /90 PS bis zu 110 kW/150 PS
das ganze Leistungsspekirum
dynamischen Fahrens abdeckt.

Selbstverstindlich wird
jedes Modall mit einer bemerkens-
werl reichhaltigen Grundaus-
stattung geliefert, die von einer
heizbaren Heckscheibe fiber Ser-
volenkung und Zentralverriege- 2.0i, 98 kW
lung bis hin zu Motorantenne,
Kindersicherung an den hinteren
Tiiren und getéinten Scheiben
reicht, um nur einige Beispiele zu
nennen.

Jedes Detail entsprichi
dabei einem Qualititsstandard, der
die Vision einer neuen, dynami-
schen Limousinen-Klasse neu
definiert.

2.0, 81 kW

2.0, 66 kW



Accord 2.2i, 110 kW

Ein Lederienkrad sorgt 10r spodlicha Grilligkeil D Aarodynamik dar Froniparia wird unbarsirichan versielibare Landansiuizen in den Vordersitzen armdogl
dure nan wirkungevollen Spodar und bilndig einge chan enlspanntes Fahren in angenshmar, argonomischar
pafie Scheinwearfar mil Integrierier Waschanlage Sitzposition. Basondars auf langan Strecken ain sinn

volkes Debail

Accord 2.0i, 98 kW

Eine elaktronisch gesisuerte 4-Gang-AAomatik
volle Leistung geschmeidig und ruckirei aud die &

Dar abakirisch hihermverstelibara Fehrarsiz 1ahm aul Eine durchdachia Konsoda in dar Armsiiize der Fahrarin
Enogldruck i dig

diwiduall ginskgsia Positon beinhallal die Kentrollitasten i elektrisch bedienbare
Fanslerhebar und AuBanspiagal

Accord 2.0, 81 kW

i
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Accord 2.0, 66 kW

Pe-rfakie Lenkradkontrolle durch Servolenkung und ain Eine gui ptazierte, schnell aclesbare Digitaluhr gehér Eine aulomatisch ain- und auslahrbare Moloranienne im
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Technische Daten

Maodell Honda Accord L0 mit geregeliem 20 mit geregeltem 2.0i mil geregeliem 2.2 mit gercgeliem
Katalvsator (US 83) Katalysator (US 83) Katalysator (LS 83) Katalysator (US 83}
Maotor Wassergekiihlter 4-Zylinder-Reihenmotor, vorne quer ¢ingebant, mit 16 Ventilen
und einer obenliegenden Nockenwelle (SOHC).
Hubraum (Steuerformel) 1.997 cm? 1997 cm? 1997 cm? 2.156 cm?
Bohrung x Hub (in mm) 85 x 88 85 x B8 85 x 88 85 x95
Verdichungsverhiiltnis £9:1 89:1 95:1 98:1
Leistung gemessen nach DIN 88/195/eec :
5-Gang-Schaltgetricbe/ 66 KW (90 PS) BlEW (110 P5) 98 kW (131 PS) 110 kW (150 P5)
4-Gang-Automatik bei 5.500 1/min bei 5.700 1/min bei 5.300 L/min bei 5.900 1/min

Maximales Drehmoment

149 Nm b, 2700 I/'min 159 Nm b. 3.700 L/min

179 Nm b. 5.000 1/min

198 Nm b, 5.000 1/min

Hichstzeschwindigkeit
j-(Gang-Schaligetriebe
4-Gang-Automatik

134 kmi/h

170 km/h
- 178 km/h

200 km/h
196 km/h

212 km/h

Beschleunigung von 0 auf 100 km/h
S-Gang-Schaltgetriche
4-Gang-Automatik

10,95

1285
= 1208

925
11,25

845

Kraftstoffverbrauch nach DIN T0030-1 1/100 km
Mormalbenzin unverbleit (DTN 51607)
5-Gang-Schaltgetriebe/4-Gang-Automatik

90 km/h
120 km/h
Staditzyklus

6,6/ 6,6/
84/- LT
10,9/ 10,9/

Taln

&
8
1L,

3

i

Superbenzin unverbleit
(DIN 51607, 51600)

6.8/ 6,8
8.5/ 84
11,1/11,7

Superbenzin unverbleit
(DIM 51607, 51600)

6,8/-
8,5/-
11,7/-

Technische Daten

Wendekreis

11,8 m 1L.8m

112 m

11,8 m

Lenkradumdrehung (Anschlag/ Anschlag)

LR 307

309

EXI)

Kofferraumgrifie nach VDA-Norm

4441 4441

444 |

444 |

'_J'nnkin halt

651 651

651

651

] 5

5

5

185/TOR 14 185/TOR 14

185/65 R 15

195/60 R 15

S1x14 5Ix14

51x15

331x15

Fulissiges degﬁ:llgewicht

1740 kg 1740 kg

1760 kg

1840 kg

Leergewicht (Schaltgetriebe)

1220 kg 1220 kg

1240 kg

1305 ke

Leergewicht (4-Gang-Automatik)

- 1245 kg

1270 kg

Zuladung (Schaltgetricbe)

520 kg 520 kg

520 kg

535 ke

Fuladung (4-Gang-Automatik)

495 kg

490 kg

Dachlast

Tike 75 kg

75 kg

Skg

Fusatzansstattung gegen Aufpreis
4-Gang-Automatik

Elektronische 4-Gang-Automatik
Elektrisch bedienbares Glasschiebedach
4WSs-Vierradlenksystem

I N

Farben

Frost-Weid (NH-338)

Phioenix-Rot (R-31)

Cordovan-Ral (R-74 P}

Navajo-Rot Metallic (R-T0 M)

Charesal-Granit Metallic (NH-531 M)

Nohle-Silber Meallic (WH-516 M)

Peowler-Grau Metallic (NH-537 M)

Florence-Blau Metallic (B-37M)




Ausstattung und Technik

Die Accord

Grundausstatiung

@ Geregelter 3-Wege-Katalysator
(LS 83)

® Geschwindigkeitsabhiingige
Servolenkung

® Elektrische Zentralverriegelung

@® Hihenverstellbares Lenkrad

@ Motorantenne

® Getdnte Scheiben

® Metallic-Lackierung (Ausnahme
Frost Weil, Phoenix Rot und
Cordovan Rot)

® Radzierblenden

® Scheibenbremsen vorn

® Bremskraftverstirker

® Einstiegsleuchten an den Tiiren

@ Riicksitzmittelarmlehne

® Beheizbare Heckscheibe

® Kofferraum und Tankklappe vom
Fahrersitz aus entriegelbar

® Kofferraumbeleuchtung

® Hohenverstellbare Halogen-
scheinwerfer

® 2 Riickfahrscheinwerfer

® NebelschluBleuchte

® Zweikreis Heiz- und
Beliiftungssystem

® Umluftschaltung

® Elektrische Scheibenwaschanlage

® Intervallschaltung der
Scheibenwischer

® Kindersicherung an den hinteren
Tiiren

@® Warnsignal fiir Lichtabschaltung

® Sitzlehnentaschen

@® Velours-Stoffpolster und
Teppichboden

® Verstellbare Kopfstiitzen vorn

® Zwei 3-Punkt-Automatik-
Sicherheitsgurte vorn

® Zwei 3-Punki-Automatik-

Sicherheitsgurte plus ein 2-Punkt-

Statik-Sicherheitsgurt hinten
@ Digital-Quarzuhr
@ Tageskilometerzdhler
@® Drehzahlmesser
® Kunststoffinnenkotfliigel vorn

@ Steinschlagversiegelung an
besonders gefihrdeten
Karosserieteilen

@ Hohlraumkonservierung

® Unterbodenschutz

® Schmuizfinger vorn

Accord 2.0i-Serienausstatiung

® A.L.B.-4-Rad-Antiblockier-
Bremssystem

@ Elcktrisch bedienbare Fensterheber

@ Elektrisch verstellbare AuBenspiegel

@ Fahrersitz elektrisch hishen-
verstellbar

® Scheibenbremsen rundum

® In Wagenfarbe lackierte StoBfiinger

Accord 2.2i-Serienansstatiung

® A L.B.-4-Rad-Antiblockier-Brems-
system

@ Elektrisch bedienbares Glas-
schiebedach

@ Elekirisch bedienbare Fensterheber

@ Elektrisch verstellbare
AubBenspiegel

@ Fahrersitz elektrisch hihen-
verstellbar

® Scheinwerfer-Waschanlage

® Scheibenbremsen rundum

® In Wagenfarbe lackierte StoBfinger
und Aulenspiegel

Zusatzausstattung gegen Aufpreis

1 4-Gang-Automatik (2.0, 81 kW)

2 Elektronische 4-Gang-Automatik
(2.01, 98 kW)

3 Elektrisch bedienbares
Glasschiebedach (2.0, 66 kW,
81 kW/2.0i, 98 kW)

4 4WSVierradlenksystem (2.2i, 110 kW)

Die Technik

Gemischaofbereitung:

1) 2.0: 2-Stufen-Fallstromvergaser mit
elektronischer Lambdaregelung,
Transistorziindung

2) 2.00 und 2.21: mit elektronisch,

gesteuerter, sequentieller Kraftstofi-
einspritzung PGM-FI; Kennfeld-
ziindung (PGM-IG)

Kraftiibertragung:

Frontantrieb iiber Doppelgelenk-
Antriebswellen

a) Vollsynchronisiertes 5-Gang-
Getriebe mit Mittelschaltung,
Einscheiben-Trockenkupplung mit
Tellerfeder

b) 4-Gang-Automatik mit Wandler-
iiberbriickung

Fahrwerk:

+Double-Wishbone™-
Einzelradfithrung

mit Schraubenfeder und Stabilisator
an allen 4 Ridern

Bremsen:

Hydraulisches Zweikreis-
Bremssystem mit diagonaler
Aufteilung und Bremskrafiverstiirker,
proportionaler Bremsdruckregler fiir
die Hinterradbremsen.

2 innenbeliiftete Scheibenbremsen
vorne,

2 selbstnachstellende Trommel-
bremsen hinten (2.0),

4 Scheibenbremsen, vorne
innenbeliiftet (2.0i/2.21).

A L.B.-4-Rad-Antiblockier-
Bremssystem (2.0i/2.2i)

Lenkung:
Zahnstangenlenkung mit geschwindig-
keitsabbiingiger Servolenkung

Karosserie:
Selbsttragende Ganzstahl-Karosserie
mit Sicherheits-Passagierzelle.

Elektrik:
Drehstromlichtmaschine 12 V/70 A
Batterie 12 V/65 Ah

Abmessungen in mm:




Ihr Honda Vertragshéindler

2 Jahre Garantie ohne km-
Begrenzung. 6 Jahre Garantie nach
Maligabe der Bestimmungen der
Honda-Korrosionsschutz-Garantie®,
Die Angaben tiber technische Daten,
Lieferumfang, Aussehen, Malle,
Garantichestimmungen und Preise
der Fahrzeuge entsprechen den zum

Zeitponkt der Drucklegung vorhande-
nen Kenntnissen, Sie kbnnen sich bis
zum Fahrzeugkauf dndern.

Fiir Druckfehler fibernehmen wir
keine Gewihr.

Honda Deutschiand GmbH,

Postfach 10 08 64, 6050 Offenbach,
Tel. 0 69/8 30 90.

1003 143




